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(54) Verfahren zum Austausch von Statusinformationen uber direkte Funkverbindungen 
zwischen Teilnehmer-Endgeraten 



(57) Beschrieben wird ein Verfahren zum Aus- 
tausch von Statusinformationen enthaltenden Datenpa- 
keten zwischen Teilnehmer-Endgeraten (MT1 ,MT2,... 
MT7) eines Datenfunksystems. wobei die Obertragung 
der Datenpakete zu definierten Sendezeitpunkten uber 
direkte Funkverbindungen zwischen den Teilnehmer- 



Endgeraten (MT1,MT2,...MT7) erfolgt und zumindest 
ein Teil der Statusinformationen in jedem Teilnehmer- 
Endgerat (MT1 ,MT2,...MT7) bis zum nachsten Sende- 
zeitpunkt aktualisiert wird. Weiterhin wird em entspre- 
chendes Teilnehmer-Endgerat (MT1 ,MT2,...MT7) be- 
schrieben. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfah- 
ren z jm Austausch von Statusinformationen enthalten- 
den Datenpaketen zwischen Teilnehme!--Endgeraten 
eines Datenfunksystems. Es kann sich fur bestimmte 
Anwendungen innerhalb von Datenfunksystemen die 
Notwendigkeit ergeben, zwischen Teilnehmer-Endge- 
raten des Datenfunksystems Statusinformationen aus- 
zutauschen. Diese Statusinformationen konnen bei- 
spielsweise uber den aktuellen oder historischen Be- 
triebszustand der Teilnehmer-Endgerate Oder uber son- 
stige Einrichtungen. die datentechnisch mit den Teilneh- 
mer-Endgeraten verbunden sind, oder auch uber die 
Umgebungssituation der Teilnehmer-Endgerate Auf- 
schluss geben. 

[0002] Ein Beispiel fur die Generierung solcher Sta- 
tusinformationen istdie Erstellung und Verarbeitung von 
Verkehrsinformationen fur Fahrzeuge. So ist es bei- 
spielsweise aus EP 0 815 547 bekannt, dass Teilneh- 
mer-Endgerate eines zelluiaren Funksystems Statusin- 
formationen uber die Position, den Fahrtverlauf, den 
Fahrzeugzustand und die Umgebungssituation des 
Fahrzeuges an eine Dienstezentrale weiterleiten, die 
die einzelnen Informationen auswertet und auf Basis 
der Auswertung entsprechende Verkehrsmeldungen an 
die Teilnehmer-Endgerate aussendet. Im Falle eines 
Notfalles kann auch eine Notfallwarnung unabhangig 
von der Dienstezentrale uber die netzseitige zentrale 
Sendeeinrichtung einer Funkzelle weitergeleitet wer- 
den. 

[0003] Nachteilig an einem solchen System ist je- 
doch. dass zwangslaufig eine flachendeckende Netzin- 
frastruktur eines zelluiaren Funksystems bereitgestelft 
werden muss, das zusatzlich Einrichtungen zur Erfas- 
sung und Verarbeitung von Statusinformationen aufwei- 
sen muss, insbesondere durch eine speziell bereitzu- 
stellende Dienstezentrale. Auch ergeben sich zeitliche 
Varzcgerungen fur d ; e We'te r: eltung der Verkehrsinfor- 
maticneri sn Teiinshrr!er-Endge r ^.?e r^ufgruncS dermehr- 
stufigen Daterubertragungswege 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da- 
her, eine vereinfachte und verbesserte Moglichkeit zum 
Austausch von Statusinformationen enthaltenden Da- 
ten zwischen Teilnehmer-Endgeraten eines Datenfunk- 
systems bereitzustellen. Diese Aufgabe wird gelost 
durch die Merkmale der unabhangigen Patentanspru- 
che 1 und 10. Weiterbildungen der Erfindung sind ab- 
hangigen Patentanspruchen entnehmbar. 
[0005] Bei dem erfindungsgemaBen Verfahren zum 
Austausch von Statusinformationen enthaltenden Da- 
tenpaketen zwischen Teilnehmer-Endgeraten eines Da- 
tenfunksystems ist vorgesehen, dass die Ubertragung 
der Datenpakete zu definierten Sendozcitounkten uber 
direkte Funkverbmdungen zwischen einem ersten, sen- 
denden Teilnehmer-Endgerat und mindestens einem 
zweiten, empfangenden Teilnehmer-Endgerat erfolgt. 
Es wird also keinerlei feste Netzinfrastruktur vorgese- 



hen. sondern es kommunizieren im Sinne eines dezen- 
tralen Ad-Hoc Netzes die einzelnen Teilnehmer-Endge- 
rate direkt miteinander. urn die Statusinformationen un- 
tereinander auszutauschen. AIs Datenfunksystem zur 

5 Realisierung der Erfindung kann grjndsatzlich jede ge- 
eigneteArt von Funksystemen zur Ubertragung von Da- 
ten bzw. Datenpaketen gewahit werden. Zumindest ein 
Teil der Statusinformationen wird in jedem Teilnehmer- 
Endgerat bis zum nachsten Sendezeitpunkt aktualisiert. 

10 Dadurch konnen zu jedem Sendezeitpunkt immer die 
aktuellen Statusinformationen ausgesendet werden. 
[0006] Das erfindungsgemaBe Verfahren bietet noch 
einen weiteren Vorteil: Es muss nicht nureine reine Aus- 
sendung eigener Statusinformationen in Form von Da- 

15 tenpaketen erfolgen. Die Statusinformationen konnen 
bei einem erfindungsgemaBen Verfahren vielmehr auch 
von einem ersten, die Statusinformationen generieren- 
den Teilnehmer-Endgerat uber mindestens ein zweites 
Teilnehmer-Endgerat an mindestens ein drittesTeilneh- 

20 mer-Endgerat weitergeleitet werden, was insbesondere 
dann hilfretch ist, wenn keine direkte Funkverbindung 
von dem ersten Teilnehmer-Endgerat zu dem minde- 
stens einen dritten Teilnehmer-Endgerat moglich ist. 
Damit wird sichergestellt, dass die Statusinformationen 

25 nicht nur denjenigen Teilnehmer-Endgeraten zur Verfu- 
gungstehen, die sich in unmittelbarer Kommunikations- 
Reichweite des ersten Teilnehmer-Endgerates befin- 
den, sondern es konnen weit mehr Teilnehmer-Endge- 
rate erreicht werden, idealerweise bis hin zu einer fia- 

30 chendeckenden Versorgung. AIs Statusinformationen 
kommen insbesondere die eingangs genannten Arten 
von Statusinformationen in Frage. 
[0007] Es kann insbesondere vorgesehen werden, 
dass zumindest ein Teil der Statusinformationen in Form 

35 von Datenpaketen von jedem Teilnehmer-Endgerat in 
regelmaBigen Zeitintervallen ausgesendet und/oder 
weitergeleitet wird. Damit wird erreicht, dass die ande- 
ren Teilnehmer-Endgerate immer auf einem weitgehend 
aktuellen Stand uber den betreffenden Status gehalten 

40 warden. Die ZeitintervaHe konnen an die spezieiien Be- 

, ■•• ■ ■■ . ' - iT + r^r- • <-> mr*>r-f\r>'*r*r*i rfiofl \h4t\- 

UUIIlllOS'i UcajOxvinywM -••a-if — — • 

bei diese Anpassung grundsatzlich auch dynamisch er- 
folgen kann. 

[0008] Es konnen im Rahmen einer spezieiien Wei- 
45 terbildung auch Statusinformationen unterschiedlicher 
Prioritai definiert werden, wobei Statusinformationen 
niedrigerer Prioritat in regelmaBigen Zeitintervallen aus- 
gesendet und/oder weitergeleitet werden und Statusin- 
formationen hoher Prioritat unverzuglich ausgesendet 
50 und/oder weitergeleitet werden. Damit kann flexibler auf 
bestimmte Situationen reagiert werden, die eineschnel- 
lere oder weniger schnelle Aussendung und/oder Wei- 
terleitung der entsprechenden Statusinformationen er- 
fordern 

55 [0009] Wira ailerdings bei einem Datenfunksystem ei- 
ne Weiterieitung der Statusinformationen durch die Teil- 
nehmer-Endgerate vorgesehen so kann dies - vor al- 
lem bei einer groBen Zahl von Teilnehmer-Endgeraten 
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urd umfangreichen Statusinformatioren - zu einem 
ubermaBigen Datenaufkommen fuhren Dem kann in ei- 
ner spezielien Weiterbildung der Erfindung jedoch da- 
dLrch begegnet werden, dass in jedem Teilnehmer- 
Endgerat auf Basis von bisher vorhandenen Statusin- 
formationen und/oder der, zwischen zwei Sendezeit- 
punkten von mindestens einem weiteren Teilnehmer- 
Endgerat empfangenen Status informationen eine Aus- 
wertung der Statusinformationen durchgefuhrt vvird, in 
Abhanglgkeit von dem Ergebnis der Auswertung aktua- 
lisierte. komprimierte Statusinformationen generiert 
werden und die aktualisierten, komprimierten Statusin- 
formationen zum nachsten Sendezeitpunkt an minde- 
stens ein weiteres Teilnehmer-Endgerat ubertragen 
werden . Dabei ist es nicht zwangslaufig erforderlich und 
eveniuefl auch nicht immer moglich, dass ein Teilneh- 
mer-Endgerat stets Statusinformationen von anderen 
Teilnehmer-Endgeraten empfangt. Es kann die Gene- 
rierung der aktualisierten und gleichzeitig komprimier- 
ten Statusinformationen auch allein aufgrund der bisher 
im Teilnehmer-Endgerat vorliegenden Statusinformatio- 
nen erfolgen. 

[001 0] Die Generierung aktualisierter und gleichzeitig 
komprimicrtcr Statusinformationen ist insbesondere 
dann moglich, wenn die vorliegenden Statusinformatio- 
nen und/oder die Statusinformationen mehrerer Teil- 
nehmer-Endgerate zu einer vereinheitlichten Statusin- 
formation. also uber einen Gesamtstatus. zusammen- 
gefasst werden konnen. der dann durch eine entspre- 
chend komprimierte Statusinformation reprasentiert 
werden kann. diefolglich nur noch einen deutlich gerin- 
geren Datenaufwand bei deren Aussendung erfordert, 
als die Summe der Daten der ursprunglichen Statusin- 
formationen. Es konnen speziell zur Komprimierung der 
Statusinformationen die vorliegenden und/oder emp- 
fangenen Statusinformationen mit gespeicherten Sta- 
tusszenarien verglichen und mindestens einem der ge- 
speicherten Statusszenarien zugeordnet werden und 
die Statusinformationen des entsprechenden Status- 
szenanos als !comcr:m:2rt2 Statusinformationen welter- 
geieuei werden. 

[0011] Wie bereits eingangs beschrieben konnen 
Statusinformationen fur verschieden Anwendungen in 
einem Datenfunksystem eine Rolle spielen. Insbeson- 
dere konnen die Statusinformationen Informationen 
uber den aktuellen und/oder historischen Status eincs 
Fahrzeuges enthallen. also zu einer Analyse einer Fahr- 
zeugsituation. Fahrzeug-Umgebungssituation Oder 
Verkehrssituation dienen. So konnen beispielsweise die 
Statusinformationen des Fahrzeuges zumindest Infor- 
mationen mit niedrigerer Prioritat uber mindestens ei- 
nen Toil des Fahrtvcriaufes (z.B. aktuelle Position, 
Fahrtrichtung. Geschwindigkeit) und der Umgebungssi- 
tuation (z.B. bestimmte Sensordaten, lokale Verkehrs- 
situation) des Fahrzeuges enthalten. Diese informatio- 
nen niedrigerer Prioritat konnen dann, wie vorstehend 
beschrieben im Rahmen regelmaGiger Aussende- und/ 
Oder Weiterleiteprozeduren an andereTeilnehmer-End- 



gerate des Datenfunksystems weitergeleitet werden. 
[0012] Zusatzlich kann vorgesehen werden, dass bei 
Auftreten einer Notfallsituation Statusinformationen mit 
hoher Prioritat ausgesendet we r den, die zumindest In- 

5 formationen uber die Notfaliart (z.3. Grund fur Auslo- 
sung der Notfallmeldung) und uber mindestens einen 
Teil des Fahrtverlaufes des Fahrzeuges (z.B. Position, 
Fahrtrichtung) enthalten. SchlieBlich konnen die Statu- 
sinformationen auch zusatzlich Informationen uber den 

10 Status des Teilnehmer-Endgerates, insbesondere uber 
bestehende oder gewunschte Datenfunkverbindungen 
zu anderen Teilnehmer-Endgeraten enthalten. So kon- 
nen beispielsweise Kanalanforderungen bzw. Reservie- 
rungswunsche fur Ubertragungskapazitaten im Rah- 

15 men von Statusinformationen weitergeleitet werden 
[0013] Die vorliegende Erfindung umfasst auRerdem 
ein Teilnehmer-Endgerat zum Austausch von Statusin- 
formationen enthaltenden Datenpaketen mit weiteren 
Teilnehmer-Endgeraten eines Datenfunksystems, wel- 

20 ches zumindest eine Einrtchtung zum Datenaustausch 
uber direkte Funkverbindungen mit weiteren Teilneh- 
mer-Endgeraten aufweist. Mit Hilfe eines solchen Teil- 
nehmer-Endgerates konnen auf einfache Weise Statu- 
sinformationen zwischen verschiedenen Teilnehmer- 

25 Endgeraten ausgetauscht werden. 

[0014] Zusatzlich kann das Teilnehmer-Endgerat eine 
Einrichtung zur Auswertung von empfangenen Status- 
informationen, eine Einrichtung zur Generierung kom- 
primierter Statusinformationen in Abhangigkeit von dem 

30 Ergebnis der Auswertung und eine Einrichtung zur Wei- 
terleitung der komprimierten Statusinformationen an 
mindestens ein drittes Teilnehmer-Endgerat aufweisen, 
urn die zu ubertragende Datenmengen rnoglichst weit- 
gehend zu reduzieren. All diese Einrichtungen konnen 

35 durch bereits im Teilnehmer-Endgerat vorhandene, ge- 
gebenenfalls entsprechend angepasste Einrichtungen 
oder auch durch zusatzliche Einrichtungen realisiert 
werden, wobei grundsatzlich mehrere dieser Einrichtun- 
gen auch in einer Einrichtung funktionel! zusammenge- 

40 fasst werden Konnen. 
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nannten Teilnehmer-Endgerates furZwecke einer Fahr- 
zeug- und/oder Verkehrs-Analyse kann eine datentech- 
nische Verbindung von dem Teilnehmer-Endgerat zu ei- 
^5 ner Einrichtung zur Erfassung von Statusinformationen 
iiber den aKtuenen und/odor historischen Status eines 
Fahrzeuges vorgesehen werden. 

[0016] Ein spezielles Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
genden Erfindung wird nachfolgend anhand der Figuren 
50 1 und 2 eriautert. 

Es zeigen: 

[0017] 

55 

FIG. 1 : Schemattsche Darstellung eines erfindungs- 
gemaSen Ad-Hoc-Datenfunknetzes zur Wei- 
terleitung von Verkehrsinformationen 



3 



5 



EP 1 262 935 A1 



6 



FIG. 2: Schematische Darstellung der Weiterleitung 
einer Notfallmeldung mit Hilfe eines Daten- 
funknetzes nach FIG. 1 

[0018] Das in FIG. 1 dargesteilte Datenfunknetz ge- 5 
maB der vorliegenden Erfindung umfasst - im Gegen- 
satz zu den eingangs genannten zellularen Funksyste- 
men - lediglich beliebig viele mobile Teilnehmer-Endge- 
rate (mobile Terminals) MT1 , MT2,...MT7, die nach Art 
eines Ad-Hoc-Netzes direkt miteinander kommunizie- io 
ren und dabei untereinander Statusinformationen aus- 
tauschen, die vorallem Verkehrsinformationen fur Fahr- 
zeuge beinhalten. Neben den Teilnehmer-Endgeraten 
MT1 , MT2....MT7 ist keine weitere Netzinfrastruktur er- 
forderlich. 15 
[0019] Wie in FIG. 1 am Beispiel der Endgerate MT4 
und MT5 dargestellt, beinhalten die Endgerate einer- 
seits Einrichtungenzum Datenaustausch bzw. zur Wei- 
terleitung von empfangenen Daten an weitere Endge- 
rate (Data Exchange / Data Forwarding Unit, DX/ 20 
DF-Unit), andererseits Einrichtungen zur Auswertung 
und Kompression von empfangenen Daten vor deren 
Weiterleitung (Data Evaluation / Data Compression 
Unit, DE/DC-Unit). SchlieBlich weisen die Endgerate ei- 
ne unidirektionale oder bidirektionale datentechnische 25 
Verbindung 2 zu Sensoren (Sensor) und/oder Daten- 
banken (Database) auf , die zur Erfassung von aktuellen 
und/oder historischen Verkehrsinformationen als Statu- 
sinformationen von Fahrzeugen dienen. Die Endgerate 
MT1 , MT2,...MT7sind jeweils in ein Fahrzeug integriert. so 
[0020] Jedes Endgerat MT1 , MT2,...MT7 sendet re- 
gelmaBig Datenpakete mit Statusinformationen niedri- 
ger oder normaler Prioritat an alle umliegenden Endge- 
rate, wobei die Statusinformationen Verkehrsinforma- 
tionen beinhalten, insbesondere 35 

Fahrzeugdaten wie Position, Geschwindigkeit, 
Fahrtrichtung 

zusatzliche Sensordaten. z.B. uber den Fahrbahn- 
zustand. Sichtverhaltnisse. Watte rs it u at ion etc, 40 
Anaiyse der iokai beobachieiei* VtsikeJiiooituouOri 
Diese Informationen werden den Endgeraten MT1 , 
MT2,...MT7 uber die datentechnische Verbindung 
2 bereitgestellt. Die Aussendung kann im einfach- 
sten Fall in einem Rundsendeverfahren (Broad- 45 
cast) erfolgen. Es konnen im Rahmen der Status- 
informationen auch Informationen ubertragen wer- 
den, die bestehende oder gewunschte Kommuni- 
kationsverbindungen betreffen wie z.B. Reservie- 
rungswiinsche fur einen selbstorganisicrcnden Ka- so 
nalzugriff. 

[0021] Der Zugriff der Endgerate MT1 . MT2....MT7 
auf die erforderlichen Ubertragungskapazitaten, also 
den entsprechenden Funkkanal, erfolgt in einerselbst- 55 
organisierenden Form. Die Endgerate MT1 , MT2, ... 
MT7 bilden folglich ein Ad-Hoc-Netz. 
[0022] In einer Notfallsituation eines Fahrzeuges V1 



(dieses Szenario ist in FIG. 2 dargestellt) sendet das zu- 
gehorige Endgerat, gesteuert uber die datentechnische 
Verbindung 2. unverzuglich ein entsprechendes Daten- 
paket 5 hoher Prioritat, das Notfallinformationen enthait, 
im Rundsendeverfahren an alle Fahrzeuge V2 in Reich- 
weite aus (siehe schraffierte Kreisflache in FIG. 2). Es 
konnen insbesondere folgende Informationen ausge- 
sendet werden: 

Fahrzeug-Position, Geschwindigkeit bzw. Ge- 
schwindigkeitsverlauf, Fahrtrichtung 
Notfallart bzw. Grund fur die Auslosung der Notfall- 
meldung, z.B. Airbag-Auslosung, Notbremsung, 
Vereisung der Fahrbahn 

Es wird also durch eine entsprechende Sensormessung 
(Airbag-Auslosung, Crashsensor o.a.) Oder manuell ei- 
ne Notfallsituation erkannt und die Aussendung einer 
entsprechenden Notfallmeldung 5 veranlasst. Die in di- 
rekter Reichweite befindlichen Fahrzeuge V2 empfan- 
gen uber ihre Endgerate MT diese Notfallmeldung, wer- 
ten die empfangenen Informationen mit Hilfe der ent- 
sprechenden Einrichtungen (DE/DC-Unit) an Bord des 
Fahrzeuges V2 aus und es werden gegebenenfalls uber 
datentechnische Verbindungen 2 automatisch MaGnah- 
men 6 in dem Fahrzeug V2 eingeleitet, um angemessen 
auf die Notfallmeldung 5 zu reagieren. Solche automa- 
tischen MaBnahmen 6 konnen beispielsweise eine au- 
tomatische Geschwindigkeitsverringerung, Betatigung 
der Bremsen oder eine Warnmeldung an den Fahrer 
des Fahrzeuges V2 sein. 

[0023] Damit die wichtigen Notfallinformationen auch 
anderen Fahrzeugen V3....V6 auBerhalb der direkten 
Reichweite des Endgerates MT des Fahrzeuges V1 zur 
Verfugung gestellt werden konnen, werden. beispiels- 
weise je nach Prioritat der Notfallinformationen entwe- 
der die ausgewerteten und gegebenenfalls entspre- 
chend Komprimierten Notfaliinforrnationen unmittelbar 
In einem - im allgemeinen mehrfachen - Weiterleitungs- 
schritt 7 an weitere Endgerate MT weiterer Fahrzeuge 

tin k tf ♦ ~ . — . i ^. .» tZ<~ i<r<>r»n o*-*'-*^ 011 ^» i m Pahr- 
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zeug V2 ausgewertete Notfallinformation in die ublichen 
periodischen Statusinformationen des Fahrzeuges V2 
integriert werden und dann im Rahmen der periodisch 
vorgesehenen Datenaussendungen des Endgerates 
MT des Fahrzeuges V2 an andere Fahrzeuge V3....V6 
weitergeleitet werden, wobei auch hier die Weiterleitung 
7mehrfach an andere von Fahrzeug zu Fahrzeug erfol- 
gen kann, wie FIG. 2 zeigt. 

[0024] Die jeweilige Auswertung der empfangenen 
Status- bzw. Notfallinformationen entscheidet dabei 
auch, welche Teile der Auswertungsergebnisse an an- 
dere Endgerate MTanderer Fahrzeuge V3,...V6 weiter- 
geleitet werden und welche nicht. Das gilt entsprechend 
fur den Fall einer reinen Aussendung 3 bzw. Weiterlei- 
tung 4 periodischer Statusinformationen. Damit werden 
die Statusinformationen, die z.B. von einem Endgerat 
MT4 stammen, durch ein Endgerat MT5, das diese In- 
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formationen empfangt, nicht einfach durch ein Duplizie- 
ren und Versenden der entsprechenden Datenpakete 
an andere Endgerate MT6. MT7 weitergeleitet. Wurde 
solch eineeinfache Repeater-Funkton in den Endgera- 
ten Mt1, MT2....MT7 vorgesehen, so konnte es unter 
Umstanden zur Bildung von Schleifen innerhalb des 
Netzes kommen, welche wiederum zur Bindung einer 
erheblichen Menge von Systemressourcen bzw. Uber- 
tragungskapazitaten innerhalb des Datenfunknetzes 
fiihren konnte. 

[0025] Daher wird vorgesehen, dass die von einem 
Endgerat MT5 empfangenen Datenpakete ausgewertet 
werden und komprimierte Statusinformationen erzeugt 
und weitergeleitet werden. Dabei konnen empfangene 
Statusinformationen wie z.B. die Informationen ver- 
schiedener. raurnlich benachbarter Endgerate MT1, 
MT2, MT3 "Geschwindigkeit fur Fahrzeug Vi gleich Null 
bei Position XY" rnit gespeicherten Statusszenarien ver- 
glichen werden und so eine komprimierte Statusinfor- 
mation "Stau bei Position XY" erzeugt werden. Die Fahr- 
zeugsituation und/oder die lokale Verkehrssituation fur 
die Fahrzeuge Vi, i=1 , 2,...n, deren Darstellung anhand 
von Statusinformationen durch die Endgerate MT1 , 
MT2, MT3 weitergeleitet wird, wird also nach dem Emp- 
fang im Endgerat MT4 zu einer regionalen oder globalen 
Verkehrssituation verdichtet, die in der Regel viel kom- 
pakter im Rahmen von Statusinformationen dargesteltt 
werden kann als die Summe dereinzelnen lokalen Ver- 
kehrssituattonen. Das Endgerat MT4 sendet dann im 
Rahmen der nachsten regelmafSigen Aussendung von 
Datenpaketen nicht nur die Statusinformationen fur das 
zugehorige Fahrzeug Vi, sondern auch die komprimier- 
ten Statusinformationen. Somit kann ein Uberfluten des 
entsprechenden Obertragungsmediums mit redundan- 
ten Informationen vermieden. Es wird vielmehr eine 
Weiterleitung der Daten ermoglicht, ohne dass eine 
ubermaBige Datenlas .uf dem Ubertragungsmedium 
generiert wird. 



Patentanspruche 

1 . Verfahren zum Austausch von Statusinformationen 
enthaltenden Datenpaketen zwischen Teilnehmer- 
Endgeraten (MT1 , MT2. ..MT7) eines Datenfunk- 
sy stems, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Ubertragung der Datenpakete zu definier- 
ten Sendezeitpunkten uber direkte Funkverbindun- 
gen zwischen einem ersten, sendcndcn Teilneh- 
mer-Endgerat (MT1, MT2, ...MT7) und mindestens 
cincm zwcitcn, empfangenden Teilnehmer-Endge- 
rat (MT1, MT2, ...MT7) erfolgt, und 
zumindest ein Tei! der Statusinformationen in jedem 
Teilnehmer-Endgerat (MT1 , MT2, ...MT7) bis zum 
nachsten Sendezeitpunkt aktualisiert wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 



dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest ein Teil der Statusinformationen in 
Form von Datenpaketen von jedem Teilnehmer- 
Endgerat (MT1 , MT2, ...MT7) in regetmaBigen Zeit- 
5 intervallen ausgesendet und/oder weitergeleitet 

wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

10 dass Statusinformationen unterschiedlicher Priori- 
tat definiert werden, wobei Statusinformationen 
niedrigerer Prioritat in regelmaBigen Zeitintervallen 
ausgesendet und/oder weitergeleitet werden und 
Statusinformationen hoher Prioritat unverzuglich 

15 ausgesendet und/oder weitergeleitet werden. 

4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in jedem Teilnehmer-Endgerat (MT1 , MT2, ... 

20 MT7) auf Basis von bereits vorhandenen Statusin- 

formationen und/oder den zwischen zwei Sende- 
zeitpunkten von mindestens einem weiteren Teil- 
nehmer-Endgerat (MT1 , MT2, ...MT7) empfange- 
nen Statusinformationen eine Auswertung der Sta- 

25 tusinformationen durchgefuhrt wird, in Abhangig- 

keit von dem Ergebnis der Auswertung aktualisier- 
te, komprimierte Statusinformationen generiert 
werden und die aktualisierten, komprimierten Sta- 
tusinformationen zum nachsten Sendezeitpunkt 

30 ausgesendet werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Aktualisierung und Komprimierung der 
35 Statusinformationen die vorliegenden und/oder 
empfangenen Statusinformationen mit gespeicher- 
ten Statusszenarien verglichen und mindestens ei- 
nem der gespeicherten Statusszenarien zugeord- 
net werden und die Statusinformationen des ent- 
40 sprechenden Statusszenarios ais komprimierte 

q . ,«~;r~f£ •-->-» ^t'DTC" *»VS 1 ' " r *J " • 9 't et \ A y6 r d? n 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

45 dass die Statusinformationen Informationen uber 
den aktuelien und/ocer historischen Status eines 
Fahrzeuges (V1 , V2, ...V6) enthalten. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, 
so dadurch gekennzeichnet, 

dass die Statusinformationen des Fahrzeuges (V1 , 
V2, ...V6) zumindest Informationen mit niedrigerer 
Prioritat uber mindestens einen Teil des Fahrtver- 
laufes und der Umgebungssituation des Fahrzeu- 
55 ges (V1 , V2, ...V6) enthalten. 

8. Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass bei Auftreten einer Nctfailsituation Statusin- 
formationen (5) mit hoher Prioritat ausgesendet 
werden. die zumindest Informationen iiber die Not- 
failart und iiber mindesters einen Teil des Fahrtver- 
laufes des Fahrzeuges (V1 , V2. ...V6) enthalten. 5 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Statusinformationen zusatzlich Informa- 
tionen uber Datenfunkverbindungen zu anderen io 
Teilnehmer-Endgeraten (MT1 , MT2, .. MT7) enthal- 
ten. 

10. Teilnehmer-Endgerat (MT1 , MT2, ...MT7)zum Aus- 
tausch von Statusinformationen enthaltenden Da- 
tenpaketen mit weiteren Teilnehmer-Endgeraten 
(MT1, MT2. ...MT7) eines Datenfunksystems, 
aufweisend 

eine Einrichtung (DX/DF-Unit) zum Datenaus- 
tausch uber direkte Funkverbindungen mit weiteren 20 
Teilnehmer-Endgeraten (MT1 , MT2, ...MT7). 

11. Teilnehmer-Endgerat nach Anspruch 10 ? 
aufweisend 

eine Einrichtung (DE/DC-Unit) zur Auswertung von 25 

empfangenen Statusinformationen, 

eine Einrichtung (DE/DC-Unit) zur Generierung 

komprimierter Statusinformationen in Abhangigkeit 

von dem Ergebnis der Auswertung und 

eine Einrichtung (DX/DF-Unit) zur Weiterleitung der 30 

komprimierten Statusinformationen an mindestens 

ein drittes Teilnehmer-Endgerat (MT1, MT2, ... 

MT7). 

12. Teilnehmer-Endgerat nach Anspruch 10, 35 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eme datentechnische Verbindung (2) von dem 
Teilnehmer-Endgerat (MT1 , MT2, ...MT7) zu einer 
Einrichtung (Se n so r/ Database) 7M T En*assung von 
Status:nfcrmaticnen ube r den ak^ue"en und/oder 40 
htslonschen Status eines i-anr/euges V2. ... 
V6) vorgesehen ist. 
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